tatwosc transportu

Motracs redukuje koszty i czas zwigzane
z transportem materiatéw, bedac syste-
mem w 100% znormalizowanym na po-
trzeby logistyki intermodalne;j.

Szkolenie

Mozliwo$¢ dysponowania modutami sys-
temu Motracs zamontowanymi w zakta-
dach klienta i podtaczonymi do symula-
toréw warunkoéw terenowych pozwala na
uzyskanie znaczacych ulepszen w zakre-
sie proceséw szkoleniowych dla operato-
réw zarzadcy kolejowego klienta.

Niezawodnosé¢

Motracs zwieksza niezawodnos¢ i dostep-
no$¢ dostarczanej energii elektrycznej
dzieki kompleksowym testom rozruchu
przeprowadzonych w fabryce.

Naprawy na miejscu

Moduty systemu Motracs wyposazone s3
w standardowe punkty dostepu stuzace
realizacji szybkich napraw w terenie, za-
réwno wewnatrz jak i na zewnatrz, dzieki
mozliwosci czeSciowego ich demontazu.

Wymiana catego modutu

Bardziej skomplikowane czynnosci konser-
wacyjne moga zostac zrealizowane w fab-
ryce, do ktérej przewozi sie dany modut w
celu jego naprawy lub odbudowy.

Dzieki mozliwosci dostarczenia modutu
do fabryki Motracs zmniejsza koszt po-
waznych napraw, eliminujac koniecznosé
przemieszczenia do odlegtych miejsc wy-
kwalifikowanego personelu na dtuzsze
okresy czasu.

Mozliwo$¢ wymiany w terenie jednych
modutéw na inne o identycznych wtasci-
wosciach pozwala na zredukowanie do
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minimum czasu konserwacji, minimalizu-
jac tym samym przerwy spowodowane
konserwacja.

Elastycznosé elektryczna

Motracs oferuje napiecie zasilania pra-
dem przemiennym dwufazowym do ma-
ksymalnie 55 kV.

Motracs oferuje zasilanie linii potrzeb
nietrakcyjnych pradem przemiennym jed-
nofazowym o napieciu 230 V i pradem
przemiennym tréjfazowym o napieciu
400 V.

Rozmiary sieci trakcyjnej

Motracs umozliwia petna wymienialno$c
modutéw w obrebie instalacji tego sa-
mego rodzaju, a tym samym rozszerzenie
rozmiarow sieci trakcyjnej, co w przypad-
ku podstacji konwencjonalnych jest nie-
mozliwe.

Dzieki temu, mozna bra¢ pod uwage
stopniowe rozbudowywanie sieci w zalez-
nosci od rzeczywistego ruchu na danej
linii i zmieniajacego sie zapotrzebowania
zwiekszonego w wyjatkowy sposéb (np.
w przypadku wystaw, olimpiad itp.)

Odpornosé na wibracje

Motracs redukuje wibracje dostajace sie
do wnetrza instalacji dzieki elementom
ttumigcym zainstalowanym we wsporni-
kach. W ten sposéb podstacja Motracs
moze zostac zainstalowana w problema-
tycznym otoczeniu, jak na przyktad w po-
blizu toréw kolejowych lub Ffabryk
przemystu ciezkiego.

Wysoka przystosowawczosé
klimatyczna

Dzieki strukturze kontenera, system
Motracs jest odpowiednio przystoso-

Motracs firmy Electrén: przysztos¢ zasilania energiq elektryczng na potrzeby kolei

wany do réznych warunkéw klimatycz-
nych, w ktérych moze by¢ zamontowany:
w klimatach goracych i zimnych, z dowol-
nym poziomem wilgotnosci lub iloscia
deszczu.

Centralizacja

Ze wzgledu na fakt, ze produkcja modu-
téw systemu Motracs jest scentralizo-
wana, odpady wytwarzane sg w fabryce,
a nie w zaktadach klienta, co przyczynia
sie do ochrony srodowiska naturalnego.

Efekt wizualny

Slady pozostawiane podczas montazu in-
stalacji systemu Motracs pozwalaja na
zmniejszenie jego efektu wizualnego. Do-
datkowo istnieje mozliwos¢ podjecia kon-
kretnych srodkéw w zakresie integracji z
krajobrazem.

Redukcja zuzytych materiatow

i energii

Motracs przyczynia sie do zmniejszenia
zuzywanej ilosci materiatéw: tworzyw
sztucznych, metali, urzadzen elektronicz-
nych, czesci zamiennych itd.

Zmniejszenie czasu montazu wptywa
tym samym na zredukowanie zapotrze-
bowania na energie elektryczng i zuzycia
paliwa podczas transportu i montazu
(zamiast budowy).

Emisja CO2 powigzana z transportem
materiatéw rowniez ulega istotnej reduk-
¢ji, gdyz wszystkie materiaty s3 zgroma-
dzone w jednym tylko kontenerze.

Bezpieczenstwo

System Motracs redukuje znaczaco ryzyko
wypadku pracownikéw na placu budowy
dzieki ujednoliceniu i uproszczeniu czyn-
nosci rozktadania i taczenia modutow.
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Kim jestesmy?

LECTREN, S.A. jest firma nalezaca

do VIAS Y CONSTRUCCIONES, S.A.,

ktéra z kolei jest czeScia GRUPO

ACS, lidera w tworzeniu obiektow i
infrastruktury w zakresie inzynierii lgdowej
i przemystowej. Dla ELECTREN, ktéra jest
firma zajmujaca sie wysoce wyspecjalizo-
wang dziatalnoscia, posiadanie wsparcia
strukturalnego duzej grupy oznacza dostep
do najlepszych zasobéw, co umozliwia z
kolei oferowanie klientom doskonatej jako-
$ci, zminimalizowanie ryzyka oraz opty-
malng wydajnosé.

W 2013 roku firma ELECTREN ukoficzyta
25 lat. Poczatek jej dziatalnosci zwigzany jest
z projektem podstagji transformatorowej dla
pierwszej linii hiszpanskiej kolei duzych pred-
kosci: AVE na trasie Madryt-Sewilla. Od tego
czasu ELECTREN uczestniczyt w najwazniej-
szych krajowych projektach zwigzanych z ko-
leja: linie duzych predkosci, linie tradycyjne,
kolej podmiejska i miejskie linie tramwajowe,
stajac sie kluczowym dostawca dla operato-
réw kolejowych.

W ramach strategii ekspansji miedzynaro-
dowej firma ELECTREN wkroczyta na rynki
Francji, USA, Portugalii, Polski i Maroka.
WSsrdd najwazniejszych projektéw poza gra-
nicami Hiszpanii wyrézniaja sie prace wyko-
nane na rzecz SNCF zwigzane z wymiang
przewodu jezdnego TGV Paryz-Lyon z zero-
wym wskaznikiem awarii.

Specjalisci w zakresie kolei

ELECTREN specjalizuje sie w systemach
energii dla transportu kolejowego: przewo-
dach trakcyjnych, podstacjach trakcyjnych
oraz infrastrukturach do przetwarzania i
dystrybucji energii elektrycznej, od samego
opracowania projektu do eksploatacji i kon-
serwacji systemoéw. Wysoko wykwalifiko-
wana kadra oraz wtasne wyspecjalizowane
zaplecze maszynowe umozliwiajg zaofero-
wanie rozwiazan inzynieryjnych, budowla-
nych i konserwacyjnych dla dowolnego
projektu trakgcji kolejowe;j.

Dostawca zintegrowanych rozwig-
zan zasilania elektrycznego kolei

Projekty w zakresie infrastruktury linii du-
zych predkosci, linii konwencjonalnych, tram-
wajowych i podmiejskich sg analizowane i
wykonywane w dziale podstacji trakcyjnych.

Tak jak w przypadku pozostatych obsza-
réw produkeyjnych, ELECTREN posiada zdol-
no$¢ zaoferowania rozwigzan inzynieryj-
nych, budowlanych i konserwacyjnych dla
dowolnego projektu trakcji kolejowej.

Z kolei dziat przewodéw trakcyjnych zaj-
muje sie projektami elektryfikacji, zapew-
niajac niezawodne rozwigzania w zakresie
najbardziej ambitnych wyzwan zwigzanych z
jakoscia i realizacja projektéw w najbardziej
niekorzystnych warunkach.

Ponadto majac wsparcie w dziale tech-
nicznym, moze on dostosowac zasady jakie-

gokolwiek systemu (linii duzych predkosci,
konwencjonalnej, tramwajowej czy sztywnej
sieci trakcyjnej) do specyficznych potrzeb
sytuacji, oferujgc kompleksowa odpowiedz
zaréwno na etapie projektowania, jak i gos-
podarowania zasobami.

ELECTREN uczestniczyt w najwazniejszych
projektach elektryfikagji linii duzych predko-
$ci, konwencjonalnych i podmiejskich na te-
renie Hiszpanii i rozpoczat ekspansje we
Francji, na pétnocy Afryki i w pozostatych
krajach europejskich.

10 lat doswiadczenia w zakresie
mobilnych podstacji dla potrzeb
kolei konwencjonalnej

ELECTREN, wrazliwy na specyficzne po-
trzeby sektora trakgcji kolejowej, juz dziesieé
lat temu zaprojektowat i wprowadzit na
rynek specjalny produkt stuzacy zasilaniu
kolei pragdem statym: mobilne podstacje.

Mobilne podstacje oferujg niezréwnane
mozliwosci szybkiego dziatania. Moga by¢
transportowane na tradycyjnym wagonie
platformie i stacjonowa¢ na dowolnym torze
bocznym, z ktérego moga zostaé podta-
czone do elektrycznych linii zasilajacych i do
przewodéw trakcyjnych.

Mozliwosci ulepszenia trakcji
kolejowej

Proces projektowania i opracowania infras-
truktury o duzej rozpietosci nie jest dzi$
ograniczony do osiggniecia tradycyjnego po-
tréjnego celu w zakresie czasu, kosztow i
jakosci. Inzynierowie podczas realizacji pro-
jektéw musza mie¢ na uwadze poszanowa-
nie srodowiska i bezpieczenstwo ludzi na
przestrzeni ich catego cyklu zycia.

Motracs

poszukiwaniu petnego osiagniecia

wszystkich wytyczonych celéw i w
oparciu o doswiadczenie zgromadzone na
przestrzeni 25 lat pracy ELECTREN zaprojek-
towata nowa koncepcje podstacji elektrycz-
nej na potrzeby trakcji kolejowej: Motracs
(MOdular TRACtion Substation).

Urzgdzenia modutowe dla potrzeb
trakcji kolejowej

System Motracs ztozony jest z modutéw o
identycznych wtasciwosciach zewnetrznych,
z petni wymiennymi cze$ciami goérnymi i
bocznymi, ktére mozna dowolnie miedzy
soba taczy¢, co przy ich uzyciu umozliwia
konfiguracje przestrzennych sal o duzych
wymiarach, w ktérych mozna zainstalowa¢
urzadzenia sktadajace sie na podstacje w
sposdb opracowany z mysla o utatwieniu
transportu.

Moduty w kontenerach

Motracs jest zaprojektowany i zbudowany
zgodnie z wymogami normy I1SO 668:1995
oraz wymogami dla konteneréw towaro-
wych (TC 104) okresSlonymi przez Komitet

Techniczny 104 w celu zapewnienia ich pet-
nej kompatybilnosci z aktualnymi systemami
tadunkowymi i przewozowymi: transportem
drogowym, kolejowym i morskim.

Standardowe wymiary

Moduty Motracs s3 kontenerami o dtugosci
40 stoép, typu High Cube, o nastepujacych
wymiarach zewnetrznych:

* Dtugos$é: 12,19 m (40°00")
» Szerokos$¢: 2,44 m (8°00")
* Wysoko$é: 2,90 m (976")

Zaprojektowane z myslq
o transporcie
Moduty Motracs s3 zaprojektowane tak, by
byty w petni kompatybilne z aktualnymi sys-
temami tadunkowymi, przewozowymi i trans-
portowymi: drogowym, kolejowym i mors-
kim, zaréwno w zakresie ich wymiaréw ze-
wnetrznych, mocowan, jak i zachowania dy-
namicznego oraz ich odpowiedzi na réznego
rodzaju sity mechaniczne i wibracje zwigzane
z manipulacjg podczas transportu.

Motracs s wykonane ze stali typu S355
J2, materiatu konstrukcyjnego o wysokiej ja-
kosci i tatwym w spawaniu.

Specjalizacja modutowa

Moduty systemu Motracs sg podzielone na
wyspecjalizowane grupy funkcyjne w obre-
bie jednej podstacji. | tak, wyrézni¢ mozna
trzy rodzaje modutéw:

» Moduty urzadzen sterujacych, zabezpie-
czajacych i telekomunikacyjnych.

* Moduty rozdzielajace energie.

* Moduty rozdzielajace energie do linii po-
trzeb nietrakcyjnych.

Potaczenie modutéw moze zostaé zrealizo-
wane poziomo w dowolny sposdb: taczac ich
boki lub fronty. Istnieje réwniez mozliwos¢ wy-
konania konstrukgji pionowych o maksymalnej
wysokosci czterech modutéw. Ta elastycznosé
konstrukcyjna sprawia, ze system Motracs do-
stosowuje sie do dowolnej przestrzeni.

Ré6zne mozliwosci montazu
System Motracs pozwala na montaz:

» Podstacji trakcyjnych pradu zmiennego
wykonanych z trzech modutéw.

» Autotransformatoréw koncowych (ATK)
wykonanych z trzech modutéw.

« Autotransformatoréw posrednich (ATP)
wykonanych z dwéch modutéw.

* Podstacji trakcyjnych pradu zmiennego
wykonanych z czterech modutéw, wtacza-
jac bramowa konstrukcje wsporcza kabli
zasilajacych.

Mozliwos¢ konfiguracji

na zamowienie

Istnieje mozliwos¢ stworzenia dowolnej kon-
figuracji modutéw i specjalnego montazu:

» Dodatkowe moduty.

* Magazyn.

* Biuro.
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» Specjalny montaz.
* Moduty taczone pionowo.

Moduty Motracs mogga by¢ taczone pionowo do wysokosci czte-
rech pieter, a poziomo mogg wchodzi¢ w sktad dowolnej konfi-
guracji o dowolnej liczbie elementéw, w zaleznosci od dostepnej
powierzchni.

Osiggniete ulepszenia

Moduty Motracs oferuja serie korzysci dla systemoéw trakgji
kolejowej w najblizszej przysztosci.

Produkcja

Koncepcja Motracs jako obiektu produkowanego oznacza zwiek-
szong wydajno$¢ - tak jak jest to opisane ponizej.

Jednolitosé procesow i rezultatow

Indywidualizacja projektu aktualnych instalacji trakcyjnych nie po-
zwala na przewidywanie ich zachowan w wymiarze dtugotermi-
nowym. Natomiast system Motracs oferuje serie identycznych
modutéw o sprawdzonym i odtwarzalnym zachowaniu, produko-
wanych i rozktadanych zgodnie z jednolitymi procedurami. Rezul-
taty w ten sposéb osiagniete sa rowniez jednolicie pozytywne.

Testy

Testy modutéw systemu Motracs i zintegrowanego montazu
podlegaja jasno okreslonemu protokotowi zatwierdzonemu
przez zarzad kolejowy klienta.

Rozstawienie

Motracs oznacza radykalng zmiane planowania i projektowania
instalacji trakgji kolejowe;j. Instalacja trakgji kolejowej stworzona
przy uzyciu systemu Motracs nie jest wykonywana na miejscu,
lecz produkowana, a nastepnie rozstawiana.

Mniejsza ilosé¢ czasu
Motracs zmniejsza czas wykonania poprzez rozdzielenie robét
budowlanych i produkcji modutéw.

Przyktad redukcji typowych terminéw: przy uzyciu Motracs
moga by¢ to zaledwie 2 tygodnie, natomiast w przypadku tra-
dycyjnego budownictwa termin wykonania to 5 miesiecy.

Standardowe zadania

Motracs korzysta z ujednoliconych standardéw w zakresie prac
budowniczych, co przektada sie na wieksza jednolitos¢ i nieza-
wodnos¢ wynikéw koncowych.

Prostsze zadania

Uproszczenie zadan terenowych (rozstawienie i uruchomienie)
sprawia, ze moga by¢ one wykonywane przez pracownikéw z niz-
szym stopniem specjalizacji. To z kolei prowadzi do wiekszej
oszczednosci i tatwosci planowania prac.

Elastycznos¢ planowania

Motracs catkowicie eliminuje ewentualne negatywne interakcje po-
miedzy robotami budowlanymi i pracami elektromechanicznymi,
przy jednoczesnym zmniejszeniu zaleznosci pomiedzy réznymi do-
stawcami i umozliwia jednoczesne wykonywanie réznych zadan.

Oszczednosé w zakresie robot budowlanych

Motracs redukuje inwestycje w roboty budowlane i wywtaszcze-
nia, gdyz system wymaga mniejszej powierzchni terenu oraz lzej-
szych fundamentéw.

Oszczednos¢ zakupow

W poréwnaniu ze zindywidualizowanym procesem budowlanym
stosowanym obecnie dla instalacji trakeji kolejowej Motracs to uni-
kalny produkt dostepny u jednego tylko producenta, co upraszcza
proces zakupow, ich identyfikacji i zarzadzanie gwarancjami.




